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DU

METODICKY POKYN

pro ziskani, zménu, nebo obnoveni Osvédéeni pro subjekty odpovédné za udrzbu
Zelezni¢nich Kkolejovych vozidel a Osvéd¢eni pro funkce udrzby (osvéd¢eni SOU a FU)

I. Uvod

Dne 31. kvétna 2011 vstoupilo v platnost Narizeni Komise (EU) ¢&. 445/2011 ze dne 10. kvétna
2011 o systému udélovani osvédceni pro subjekty odpovédné za udrZbu nakladnich vozi
a0 zméné narizeni (ES) ¢ 653/2007, kterym byl zaveden systém udé€lovani osvédceni pro
subjekty odpovédné za udrzbu a funkce udrzby nakladnich vozi, jak je uvedeno v clanku 14
odstavce 1, Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016
0 bezpe¢nosti Zeleznic (dale jen ,,smérnice 2016/798%), v platném znéni.

Dne 5. ¢ervna 2019 vstoupilo v platnost Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne
16. kvétna 2019 kterym se prijimaji podrobna ustanoveni o systému udélovani osvédéeni pro
subjekty odpovédné za adrzbu vozidel podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798 a zruSuje narizeni Komise (EU) ¢. 445/2011 (dale jen ,,provadéci nafizeni 2019/779%)
které povinnost certifikace subjektii odpovédnych za udrzbu a funkce udrzby dale rozsifuje na
vSechna Zelezni¢ni kolejovad vozidla v souladu se zamérem popsanym v ¢lanku (34) Smérnice
2016/798. Pocatek aplikace stanoven na 16. Gerven 20202

Utelem systému udélovani osvédéeni je prokazat, Ze subjekt odpovédny za tidrzbu V ramci své
ginnosti zavedl systém udrzby? Zelezni¢nich kolejovych vozidel a je schopen plnit pozadavky
stanovené v Provadécim nafizeni 2019/779. Timto by mélo byt zaruceno, Ze vSechna Zelezni¢ni
kolejova vozidla, za jejichz udrzbu je dany subjekt odpovédny, jsou v bezpecném provozu-
schopném stavu.

Kazdému vozidlu musi byt pfed jeho pouzitim na siti pfidélen subjekt odpovédny za tdrzbu
a tento subjekt musi byt zapsan v registru vozidel v souladu s ¢lankem 47 Smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 0 interoperabilité Zelezniéniho systému
v Evropské unii®,

Subjektem odpovédnym za udrzbu miZe byt Zelezni¢ni podnik, vyrobce, opravarensky podnik,
provozovatel infrastruktury, drzitel vozidla nebo vyjime&né i jiny subjekt®.

Subjekty odpovédné za udrzbu vSech druhl Zelezni¢nich kolejovych vozidel registrovanych
Ve vnitrostatnim a/nebo evropském registru vozidel, jeZ maji byt pouZivany na Zelezni¢ni siti
vramci Spolecenstvi (mimo stanovenych vyjimek®), musi byt drziteli platného osvédéeni®.
Subjekty odpovédné za udrzbu jinych Zelezni¢nich kolejovych vozidel nez nakladnich voz musi
ziskat osvédéeni nejpozdéji do 16. Gervna 20227

Tento metodicky pokyn je ur¢en pro zadatele se sidlem v Ce;ské republice a Zadajici o osvédceni
pro subjekt odpovédny za udrzbu (SOU) a funkce udrzby (FU) u Drazniho utadu (dale jen “DU”).

! Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, &lanek 17.

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798, ¢lanek 14, odst. 2.

% Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798, ¢lanek 14, odst. 1.

4 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, pfiloha III (formulafe Zadosti).

® Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798, ¢lanek 15 a Zakon 266/1994 Sb., o dréhéch, v platném znéni.
® Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798, ¢lanek 14, odst. 4.

" Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 15, odst. 5.
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I1. Definice pojmu pouzitych v tomto pokynu

Drzitel (vozidla) — Podle § 129 zakona ¢. 40/1964 Sb. Obcansky zakonik, ve znéni pozdé&jsich
predpisi, je ,,Drzitelem je ten, kdo s véci naklada jako s vlastni nebo kdo vykonava pravo pro sebe.*
Podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 o bezpecnosti zeleznic je drzitelem
fyzickd nebo pravnicka osoba, ktera vozidlo vlastni nebo mé pravo je uzivat, uziva vozidlo jako
dopravni prostfedek a je zapsana jako vlastnik vozidla nebo jako osoba opravnéna je uzivat v registru
vozidel uvedeném v clanku 47 smérnice (EU) 2016/797. V nékterych predpisech se vlivem
rozdilného ptekladu pouziva pro drzitele vozidla pojem provozovatel vozidla. Provozovateli vozidla
Drazni uiad ve spolupraci s Evropskou Zelezni¢ni agenturou ptidéluje VKM kod za podminek podle
dodatku Pa TSI OPE od 1.1.2014.

Opravarensky podnik je poskytovatelem funkce ,,d* — provadéni udrzby v ramci systému udrzby
definovaného v ¢lanku 14, odst. 2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798.

Provozovatel infrastruktury je provozovatel infrastruktury ve smyslu ¢l. 3 bodu 2 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU o vytvoreni jednotného evropského zelezni¢niho
prostoru.

Subjektem odpovédnym za udrzbu je subjekt odpovédny za udrzbu vozidla a zapsany jako takovy
v registru vozidel uvedeném v ¢lanku 47 smérnice (EU) 2016/797 o interoperabilité¢ Zelezni¢niho
systému v Evropské unii.

Udrzbarskou dilnou (tdrzbarskym centrem) se rozumi mobilni nebo staly subjekt sestavajici ze
zaméstnancl, vcetné zaméstnancti s odpoveédnosti za fizeni, z nastroji a zafizeni uspofadanych za
ucelem provadeéni udrzby vozidel a jejich ¢asti, konstrukénich soucésti a podsestav.

Vlastnik (vozidla) — je subjekt, ktery méa k vozidlu vlastnicka prava a je usazen v Ceské republice
(pravnické osoba, ktera ma sidlo, ptipadné sidlo organizacni slozky v Ceské republice nebo fyzicka
osoba, ktera ma bydliste, pripadné misto podnikani v Ceské republice).

Vozidlo — je podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 o bezpecnosti zeleznic
Zelezni¢ni vozidlo, které je vhodné k provozovani po vlastni ose na Zelezni€nich tratich, s trakci nebo
bez ni; vozidlo se sklada z jednoho nebo nékolika strukturalnich a funk¢nich subsystémi.

Vyrobcem vozidla je vyrobce ve smyslu ¢l. 2 bodu 36 smérnice (EU) 2016/797 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii.

Zelezni¢nim podnikem je Zelezniéni podnik ve smyslu &l. 3 bodu 1 smérnice 2012/34/EU
0 vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru a jakykoli jiny vefejny nebo soukromy
podnik, jehoz ¢innosti je Zelezni¢ni pfeprava zbozi nebo cestujicich, pficemz tento podnik zajiStuje
trakci; jsou zde rovnéz zahrnuty podniky, které poskytuji pouze trakci. V podminkich Ceské
republiky se Zelezni¢nim podnikem rozumi provozovatel drazni dopravy neboli dopravce — viz § 2,
odst. (4) Zakona €. 266/1994 Sb., o drahach.
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I11. Systém udélovani osvédceni a platnost osvédéeni

Ud¢lovani osvédcéeni je zalozeno na posouzeni schopnosti subjektu odpovédného za udrzbu
a subjektu provadéjiciho funkce udrzby splnit pozadavky stanovené v ptiloze II Provadeciho
nafizeni 2019/779 a soustavné je uplatiiovat®,

Osvédéeni SOU (ECM Certificate) a FU (Maintenance Functions Certificate) jsou platna ve viech
¢lenskych statech Unie®. Piehled vsech vydanych Osvédéeni SOU a FU je dostupny na webu
ERA — adresa https://eradis.era.europa.eu.

Organem udélujicim osvédéeni je v Ceské republice vyhradné DU.

DU jako organ udélujici osvédéeni pouZije pii posuzovani zadosti pozadavky a hodnotici kritéria
stanovené v prilohach | a Il Provadéciho natizeni 2019/779.

DU jako organ udélujici osvédéeni piijme rozhodnuti nejpozdéji do &tyf mésicti poté, co mu
7adatel predlozi veskeré potiebné doklady a vyzadané doplitujici informace®®.

DU vyda osvédéeni SOU a FU s vyznatenou dobou platnosti, ktera &ini nejvyse 5 let od vydani't,

IV. Zasady udélovani osvédceni

Proces udéleni nebo obnoveni osvéd¢eni ma nasledujici strukturu:
a) podani zadosti na organ udé€lujici osvédéenti;
b) piezkoumani zadosti ze strany DU (moznost dodateéného vyzadani podkladi od Zadatele);
C) posouzeni (ustni jednani) na pracovisti nebo pracovistich zadatele;
d) v piipad¢ zjisténi nedostatkli pferuseni procesu na dobu do jejich odstranéni;
e) vydani Zpravy a certifikatu nebo certifikatt (udéleni osvédéenti).

Na dokonceny proces udéleni nebo obnoveni osvéd€eni navazuje:
a) ¢innosti dohledu v pribéhu doby platnosti osvédéeni'?;
b) proces recertifikace (obnoveni platnosti osvéd¢eni po vyprseni lhiity platnosti pivodniho

osvedcent).

r v r

V. Podavani zadosti o udéleni, obnoveni nebo zménu osvédceni

Kazdy zadatel podava DU svou zadost (zadosti) o udéleni, obnoveni nebo zménu osvédéeni
a odpovida za spravnost uvedenych udaji.

Z4dost o osvéd&eni pro subjekt odpovédny za udrzbu a zadost o osvéddeni pro funkce tdrzby se
podava na citeln€ vyplnéném ufednim tiskopise. Tiskopisy jsou definovany v Provadécim
nafizeni 2019/779, ptiloze Ill. Jestlize zadatel o osvédCeni zdda o funkci tizeni, vypliiuje vzdy
Zadost o osvédéeni pro subjekt odpovédny za tdrzbu (tiskopis v piiloze ¢. 2 tohoto metodického
pokynu); pokud zadatel o osvédéeni zada o funkci rozvoje Udrzby, funkci fizeni Udrzby
vozidlového parku &i funkci provadéni udrzby, vypliiuje Zadost o osvéd&eni pro funkce udrzby
(tiskopis v ptiloze €. 3 tohoto metodického pokynu).

Do obou zadosti musi Zadatel v bodech 5.2 uvést, pro jakou kategorii vozidel poZzaduje svij
systétm udrzby certifikovat (nakladni vozy, osobni vozy, lokomotivy, ucelené¢ jednotky,
vysokorychlostni vozidla, specialni vozidla, pfipadné jina vozidla — nutno specifikovat).

8 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798, ¢lanek 14, odst. 4 c).
® Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798, ¢lanek 14, odst. 5.

10 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 7, odst. 5.

1 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 7, odst. 8.

12 provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 8, odst. 1.
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4) Ptilohou k zadosti dle pfilohy III Provadéciho nafizeni 2019/779 musi byt:

a) doklad, ze zadatel o osvédceni ma platny a aktualizovany ptedpis pro udrzbu alesponn téch
fad (typt) Zelezni¢nich kolejovych vozidel, za ktera bude z titulu subjektu odpovédného za
udrzbu odpovidat a jejichz udrzbu a opravy bude provadét (popt. predlozit pfimo piedpis);

b) u vozidel schvalovanych v souladu s TSI plni ulohu ptedpisu pro tdrzbu soubor technické
dokumentace a kniha udrzby;

C) zprava od akreditované inspekéni organizace v oboru (doklad prokazujici spravu
dokumentace v internim systému Zadatele o osvédéeni, napf. zprava z auditu, jez se vydava
V ramci certifikace systému fizeni);

d) kopie certifikatl, jez zadatel o osvéd¢eni vlastni;

e) pichled plnéni pozadavku prilohy Il Provadéciho nafizeni 2019/779 — Zadatel o osvédéeni se
musi vyjadrit ke kazdému bodu této pfilohy vrozsahu podané zadosti. Pro sestaveni
piehledu je mozné vyuzit tabulku v pfiloze €. 4 tohoto metodického pokynu. K Zadosti je
potieba prilozit (idealné v elektronické formé, napt. na CD) veSkerou interni dokumentaci,
na kterou je v piehledu plnéni pozadavki piilohy Il odkazovano;

f) Prohlaseni navrhovatele o bezpe¢nosti v souladu s Provadécim nafizenim Komise (EU)
¢.402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpecnostni metodé pro hodnoceni
a posuzovani rizik a o zruseni natizeni (ES) ¢. 352/2009 ve znéni nafizeni Komise (EU)
2015/1136 ze dne 13. ¢ervence 2015 (dale jen ,,Provadéci natizeni 402/2013) v pripadech:
I. jedna-li se o prvni certifikaci, tedy vydani nového (novych) osvédéeni, neni tieba
Prohléaseni navrhovatele o bezpecnosti predkladat (zavedeni systému procesu fizeni rizik
CSM bude prokazano v ramci schvalovaciho procesu, o ktery zadatel zada);

ii. jedna-li se o0 obnoveni osvédéeni (tj. recertifikaci) jsou vyzadovana ProhlaSeni
navrhovatele o bezpecnosti (Viz Metodicky pokyn pro uplatiovani provadéciho narizeni
Komise (EU) ¢. 402/2013 o spolecné bezpecnostni metodeé pro hodnoceni a posuzovani
rizik a 0 zruseni narizeni (ES) ¢. 352/2009, zvefejnény na webovych strankach DU) na
vSechny zmény v systému udrzby zelezni¢nich kolejovych vozidel, které jsou piic¢inou
rozdill mezi piivodné zavedenym a nové certifikovanym systémem tdrzby;

lii. jedna-li se o zménu osvédCeni, jsou vyzadovana vSechna ProhlaSeni navrhovatele
0 bezpecnosti se vztahem k systému udrzby zelezni¢nich kolejovych vozidel za celou
dosavadni dobu platnosti ménéného osvédcenti;

g) V piipadé, ze zadatel o osvédceni provadi vlastnimi zaméstnanci a prostfedky jen nékteré
urovné udrzby vozidel (dle manualu ECM certification — Application guide including
explanations — ECM certification scheme), zada o osvéd¢eni pro funkce udrzby i s uvedenim
poZadované urovné. Pii provétovani zadatele v jeho sidle (diln€) pak bude provéteno plnéni
pozadavkl a pozadovano doloZeni technologickych postuptli oprav ¢i obdobné opravarenské
dokumentace jen v takovém rozsahu, v jakém bude zadatel drzbu provadét;

h) doklad (napf. ramcova smlouva) o tom, Ze Cinnosti, které neprovadi zadatel o osvédceni
vlastnimi zaméstnanci, jsou smluvné delegovany na jiny subjekt;

1) Zzada-li zadatel o osvédCeni SOU v rozsahu funkce ¥zeni (funkce ,,a* — viz dale), musi
piedlozit kompletni seznam zelezni¢nich vozidel, pro kterd je v narodnim registru
zelezni¢nich vozidel (NVR) nebo evropském registru vozidel (EVR) uveden jako subjekt
odpovédny za adrzbu (ECM). Pro kazdé vozidlo je nutné vzdy uvést celé 12 mistné Ciselné
znaceni (EVN) a déle v pfipad¢ tazenych a specialnich vozidel také pismenné oznaceni.

5) Pokud je zadatel v dob& podani zadosti jiz drzitelem jiného (jinych) osvédéeni SOU a/nebo FU
pro jiné kategorie vozidel (napt. osvédceni pro tdrzbu nékladnich vozi, vydana jesté dle Natizeni
Komise (EU) &. 445/2011), vyda DU po provéfeni funk&nosti systému Gdrzby také pro diive
certifikované kategorie vozidel slou¢ené nové (nova) osvédceni pokryvajici vSechny kategorie
vozidel, pro ktera je/bude zadatel subjektem odpovédnym za tdrzbu, nebo pro ktera zajistuje
nekterou (nékteré) z funkci udrzby.
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6)

7)

8)

Zadosti o udéleni osvédéeni lze DU zasilat datovou schrankou (identifikator 5mjaatd) nebo
prostiednictvim postovnich & kuryrnich sluzeb, piipadné piedat osobné Vv podatelné DU
na adrese:

Drazni urad

Wilsonova 300/8

121 06 Praha 2 — Vinohrady.

Zadatel podanim Zadosti souhlasi se zvefejnénim zakladnich Udaji ve vefejné piistupném
seznamu na webovych strankach ERA: https://eradis.era.europa.eu.

Po ptedlozené uplné zadosti (véetné viech potiebnych ptiloh) a prvotnim posouzeni ze strany DU
je zpravidla nafizeno Ustni jednani. V ramci Gstniho jednani by mél zadatel o osvédceni prokazat
funk¢nost systému udrzby pro vSechny Cinnosti, pro které zada o certifikaci. Provéfuje se tedy
plnéni jednotlivych pozadavki pfilohy II provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 2019/779 po
obsahové strance v internich dokumentech zadatele a nasledné jejich i praktické vyuzivani. Délka
trvani Gstniho jednani je zavisla poctu pracovist’ a na rozsahu ¢innosti, o jejichz certifikaci zadatel
zada (v pripadé, Ze ma zadatel vice opravarenskych pracovist, kontroluji se vS§echna pracovisté).
Vystupem z Gstniho jednani je protokol, ktery zadatel o osvédceni obdrzi bezprostfedné. Soucasti
protokolu jsou doporu¢eni DU, piipadné protokol o neshodé. Po zapracovani doporuéeni DU,
resp. odstranéni neshod, Zadatel obdrzi Zpravu, na zékladé které pak DU vystavi osvéd&eni.

9) V piipadé, kdy je zadatelem o osvédéeni FU dilenské pracovisté (opravarensky podnik) bez vazby

10)

na konkrétni subjekt odpovédny za udrzbu, tedy takové, které subjektim odpovédnym za tdrzbu
komeréné nabizi vykonavani funkce ,,d“ — provadéni udrzby (viz dale), zasila tento Zadatel DU
ptehled plnéni pozadavki pftilohy II Provadéciho natfizeni 2019/779 pouze s vyplnénou
¢asti |. (pozadavky a hodnotici kritéria pro fidici funkci) a IV. (poZadavky a hodnotici kritéria pro
funkci provadéni Gdrzby). Stejné tak jsou pii posuzovani na pracovisti zadatele ze strany DU
provétovany pouze funkce vlastniho fizeni opravny a zdlezitosti tykajici se provadéni udrzby
vozidel na pracovisti.

Provadéci natizeni 2019/779 ptipousti prokazani souladu s piilohou II bud’to osvédéenim SOU
a/nebo FU, nebo v piipadé dopravce & spravee infrastruktury, pokud provadi udrzbu draznich
vozidel (jinych nez nakladnich vozid) jen pro svou vlastni potiebu, také pomoci osvédéeni
0 bezpeénostil®. Pokud se zadatel rozhodne vyuZit moznosti zahrnout prokazani funkénosti
systému Udrzby do osvédCeni o bezpecnosti, je nutné toto uvést do Zadosti o osveédCeni
0 bezpecnosti. Zpusob provéteni funkcénosti systému udrzby zadatele (plnéni vSech pozadavki
ptilohy 1), stejn¢ jako pribéeh certifikace nebo recertifikace a pravidelnych kontrol, se vSak nijak
nelisi od popsanc¢ho postupu procesu certifikace ECM zavrSencho vydanim certifikatt SOU
a/nebo FU.

13 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, €lanek 3, odst. 4.
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1)

2)

3)

V1. Zména a obnoveni osvédéeni

Drzitel osvédéeni bezodkladng informuje DU o viech zasadnich zménach v okolnostech platnych
v dob¢, kdy bylo udéleno piivodni osvédceni (napt. zména sidla, identifikacnich udaja ¢i pravni
formy spole¢nosti, zména rozsahu provadéné udrzby, zména dodavatele u externé zajistovanych
jednotlivych funkci udrzby, zména piredpist ¢i technologickych postupt pro provadéni oprav
apod.), aby mohl DU rozhodnout, zda ma osvéd&eni zménit, obnovit nebo zrusit'*,

Pii obnoveni osvédéeni (recertifikaci) je potfeba prokazat splnéni stejnych podminek jako pfi
prvotnim udé€leni osvédéeni. Pribéh podani zadosti v¢. ptilozenych dokumentt se tedy nelisi od
postupu popsaného v kapitole V tohoto metodického pokynu s vyjimkou nezbytného dolozeni
dokladi z procesu CSM (Prohlaseni navrhovatele o bezpecnosti) dle kapitoly V, odstavce 4 e) ii.

Doporu¢ena doba podani zadosti o obnoveni osvédéeni jsou 4 mésice pied koncem platnosti
vydaného osvédceni.

V1I. Odebrani osvédceni

V piipadg, ze DU zjisti, ze drzitel osvéd&eni piestal spliiovat pozadavky, na jejichz zakladé mu bylo
vydano osvéd&eni, je DU opravnén osvédceni odebrat?®.

1)

2)

3)

VIII. Praktické informace

Systém udrzby: systém udrzby tak, jak je definovan ve Smérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/798, c¢lanku 14, adale podrobné popsan v ptiloze II Provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2019/779, sestava ze Ctyt funkci, které 1ze zkracené znacit pismeny ,,a“ az ,,d*:

a) funkce Fizeni, jejimz ucelem je dohlizet na funkce udrzby uvedené v pismenech b), ¢) a d)
a tyto funkce koordinovat a zajistit bezpecny stav vozidla v Zelezni¢nim systému;

b) funkce rozvoje udriby, jez spociva v odpovédnosti za spravu dokumentace o tdrzbé, véetné
jejiho uspotadani, na zaklade udaji o konstrukci a provozu a rovnéz na zaklad¢é vykonnosti
a vyuzivani zkuSenosti;

C) funkce Fizeni udriby vozidlového parku, jejimz ticelem je fidit vyjimani vozidel z provozu
za Ucelem provedeni udrzby a jejich vraceni do provozu po provedeni udrzby;

d) funkce provadéni udriby, jejimz Gicelem je provadét pozadovanou technickou udrzbu
vozidla nebo jeho €asti, véetné dokumentace o uvolnéni do provozu.

Kazdy subjekt odpovédny za udrzbu (ECM) musi mit Vramci svého systému udrzby vzdy
zajistény vSechny uvedené funkce, pficemz funkci ,,a“, ktera se osvédcuje OsvédEenim pro
subjekt odpovédny za udrzbu (SOU), provadi vzdy tento subjekt sam. Zajisténi ostatnich funkci
»b%, ,,c“ a,,d“ se osvédCuje Osvédcenim pro funkce udrzby (FU) a subjekt si je zajistuje bud’to
sdm, nebo dodavatelsky za vyuZiti externich organizaci, které jsou pro dané funkce systému
udrzby certifikovany (tzn. jsou drziteli certifikatu FU pro tyto funkce)'®. Subjekt odpovédny za
udrzbu je ale vrcholové odpovédny za funkénost celého systému udrzby, tedy i za vysledek
¢innosti udrzby zadanych vnéjSimu subjektu a musi mit zaveden systém sledovani jejiho
provadéni (véetnd napf. vystupni kontroly provedenych praci a ptedani)'’. V ptipadé napf.
mimoiadné udalosti, ktera nastane pii provozu drazniho vozidla s prokdzanym vlivem Spatné nebo
nedostatecné udrzby, nese odpoveédnost pravé Subjekt odpoveédny za udrzbu (ECM).

Platny smluvni vztah v pfipad¢ externiho zajistovani funkci drzby je pfedmétem kontroly pii
prvotni certifikaci, recertifikaci i pravidelnych dohledech u subjektu odpovédného za udrzbu.

14 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 7, odst. 8 a ¢lanek 8.
15 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 8.

18 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanky 9 a 10.

17 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 9, odst. 3.
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Rovnéz veskeré zmény v zajist'ovani jednotlivych funkci systému udrzby je subjekt odpoveédny za
idrzbu (ECM) povinen neprodlené hlasit DU,

4) Stupné udrzby: Pro funkci provadéni udrzby (,,d*) bude Draznim afadem i nadale uplatiovano
ze strany ERA®® doporucené ¢lenéni udrzby do péti tirovni, které se uvadi i do certifikatu pro FU:

Prvni uroveri — zahrnuje kontrolni ¢innosti a zkousky, které jsou provadény obvykle provoznim
personalem dopravce pred odjezdem nebo béhem jizdy vlaku. Z hlediska certifikace ECM se
nebere v Givahu.

Druha uroveii — zahrnuje prohlidky, kontroly, zkousky, rychlé vymény vyménitelnych dilt
(napt. brzdovych zdrzi) a preventivni ¢i napravna opatieni kratkodobého trvani mezi dvéma
planovanymi jizdami — tzn. bez omezeni planovaného provozniho vyuziti vozidla.

Tieti uroverni — odpovida Cinnostem, které se provadéeji prevazné v dilnach udrzbaiského centra
nebo za vyuziti mobilni dilny. Zahrnuje provadéni preventivni a napravné udrzby a planované
vymény dilii. Pro tuto troven udrzby uz je obvykle nutné vozidlo odstavit z provozu.

Ctvrtd tiroveii — zahrnuje hlavni Gdrzbatské Cinnosti, vieobecné nazyvané jako vyvazovaci
opravy (modularnich subsystémil nebo kompletniho vozidla). Provadi se v dilnach udrzbarského
centra nebo u vyrobce a vyzaduje vybaveni dilny t€Zkou mechanizaci (zvedéky, jetab, ...).

Pata uroveri — zahrnuje opravy nejvysSich stupid, opravy vozidel po nasilném poskozeni,
celkové rekonstrukce, upravy a modernizace s vyjimkou piipadi, kdy se provadi nové
schvalovani podle Smérnic interoperability. Zpravidla se jedna o vyrobce kolejovych vozidel.

5) Kniha wudrzby: Zakladnim souborem dokumentace ke kazdému zelezni¢nimu vozidlu je
Z pohledu systému 0drzby tzv. kniha Gdrzby. Vedeni a udrZzovani aktudlnosti knihy tdrZzby je
jednim z hlavnich ukolt funkce rozvoje udrzby?®; veskeré provadéné udrzbaiské Einnosti na
vozidle musi vzdy a za kazdych okolnosti probihat v souladu s obsahem knihy udrzby?!. Kniha
udrzby miize byt vedena:

» kompletn¢ ve formé fyzické slozky (slozek) prehledné¢ uspofadané dokumentace k danému
vozidlu, pficemz je piipustné odkazovani se na soubory udrzbovych postupli, seznamu
nahradnich dild a dalSich dokumentd, které jsou spole¢né pro fadu ¢i sérii shodnych vozidel.
| tato spolecnd dokumentace vSak musi byt kdykoliv pfistupnd vSem, kdo do ni potiebuji
nahliZet z titulu provadéni drzby daného vozidla nebo za ucelem kontroly,

» caste¢né v elektronické form¢ za vyuziti specializovaného informacniho systému s tim, ze
origindly listinnych dokumentd jsou ukladany do fyzické slozky (slozek) piehledné
uspotadané dokumentace k danému vozidlu.

Z knihy 0drzby musi byt jednoznaéné a rychle zjistitelné (napf. formou titulniho kryciho listu)
minimalné to, kjakému vozidlu se kniha vztahuje, oznacCeni vozidla, vyrobce, rok vyroby
a vyrobni ¢islo, oznaceni schvaleného typu, varianty a verze vozidla, zakladni parametry vozidla,
datum a misto provedeni posledni obnovy (dilenské opravy), nadzev subjektu odpovédného za
udrzbu vozidla a platny kontakt na pracovnika odpovédného za vedeni knihy udrzby.

Obsahem knihy udrzby pak jsou vzdy navody na obsluhu a udrzbu, se kterymi bylo dané vozidlo
schvaleno, jejich zmény (v¢. uvedeni kym a pro¢ byly provedené) se zalozenymi prohlasenimi
0 bezpecnosti dle CSM (Prohlaseni navrhovatele o bezpe¢nosti A, B, C, D) tak, jak byly tyto
zmény deklarovany navrhovatelem, dle relevantnosti pak udrzbové tady celého vozidla i jeho
jednotlivych zatizeni, technologické postupy oprav, doklady ke zméndm konstrukce vozidla,
rovnéZz veetné Prohlaseni navrhovatele o bezpe¢nosti k témto zménam.

18 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 9, odst. 1.
19 Certification scheme ERA
2 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, Pfiloha II, &ast I, odst. 5.
2L Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798, ¢lanek 14, odst. 2 a).
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6)

7)

Déle se v knize udrzby disledné eviduji udalosti tykajici se jednotlivych konstrukénich casti
zasadné dulezitych pro bezpecnost (vymény, zdvady a selhani) a ukladaji se dokumenty od vSech
vyznamnych udalosti za dobu dosavadni existence vozidla, které mohou mit vliv na jeho
technicky stav®, Zivotnost, provozni spolehlivost, bezpeénost provozu a postupy tdrzby — jde
napf. o nehody, nésilna poskozeni, zjisténd selhani konstruk¢nich c¢asti, Casto se opakujici
zavady, atd. Knihu 0drzby je nutno po celé obdobi Zzivotnosti vozidla udrzovat v souladu se
schvalenim tykajicim se vozidla (vCetn¢ vSech bezpecnostnich pozadavki danych narodni
legislativou), technickou dokumentaci a druhem zaznamu podle Evropského registru povolenych
typt vozidel (ERATV)?,

Vzhledem k tomu, ze na knihu udrzby je pohlizeno jako na fizenou dokumentaci a musi byt
zachovana zpétna vysledovatelnost provedenych zmén, je nutné u kazdé knihy udrzby evidovat
viechny zmény jejiho obsahu?. V piipadg, ze provedena zména v knize idrzby miize mit ve svém
dasledku dopad na bezpecnost provozu vozidla (napf. zmény v postupech udrzby, lhutach a
probézich do vykonani pfedepsanych tkont udrzby atp.), je nutné mit tuto zménu vzdy fadné
podloZenou posouzenim rizik v souladu s provadécim natizenim Komise (EU) ¢&. 402/2013%4,

V ptipadé¢ vymény vozidel mezi zeleznicnimi podniky (prodej, pronajem), kdy dojde také ke
zméné subjektu odpovédného za udrzbu (ECM) daného vozidla, musi pfeddvajici strana
poskytnout strané prebirajici veskeré informace dilezité pro bezpecny provoz vozidla, vcetné
informaci o jeho stavu a historii, tedy véetné ¢asti knihy udrzby pro Gcely vysledovatelnosti®®.

Konstruk¢ni ¢asti zasadné dileZité pro bezpecnost: Provadéci natizeni 2019/779 ve svém
¢lanku 4 popisuje pozorngjsi piistup k prvkiim vozidla, oznacenych (prvotn€) jejich vyrobcem
jako ,.konstruk¢ni ¢asti zadsadné dilezité pro bezpecnost®. Seznam téchto prvki miize kterykoliv
subjekt odpovédny za udrzbu na zikladé zasadnich zjisténi podlozenymi dikazy ménit?,
Z praktického hlediska je ale podstatnd povinnost subjektii odpovédnych za udrzbu poskytnout
zelezniénimu odvétvi a dodavatelskému primyslu vSechny z pohledu bezpecnosti vyznamné
informace o zjiSténich v oblasti udrzby (mimo bézné opotiebeni), tykajici se vozidel, podsystémi
nebo jinych konstrukénich ¢asti, pokud jsou souvisejici rizika relevantni pro vice aktérii a je
pravdépodobné, Zze budou nedostateéné kontrolovana®’. Pro takové informovani je v relevantnich
ptipadech mozné vyuzit také DU, ktery disponuje kontakty na viechny subjekty odpovédné za
udrzbu, které certifikoval.

Vyrocni zprava o udrzbé: Kazdy subjekt odpovédny za drzbu (ECM), ale 1 subjekty zajist'ujici
pouze nékterou (n€které) z funkci udrzby (napf. samostatné certifikované opravarenské podniky),
jsou povinny kazdoroéné sestavovat vyro¢ni zpravu o své &innosti’®. Pozadavky na obsah této
zpravy jsou popsany v piiloze V Provadéciho natizeni 2019/779.

DU netrva na sestavovani této zpravy jako samostatné, pozadované tidaje mohou byt souéasti
celkové vyro¢ni zpravy spole¢nosti (idealn¢ jako samostatna kapitola). V piipadé, kdy je subjekt
odpovédny za udrzbu (ECM) zéroveinl zelezni€nim podnikem (dopravcem), bude Vyrocni zprava
o Gdrzbé na DU zasildna spole¢nd s Vyroéni zpravou o bezpeénosti ve smyslu vyhlasky
¢. 376/2006 Sh., 0 systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimotadnych udalosti na drahach.

Vyrocni zprava o udrzbé za posledni obdobi, zpravila predesly rok, musi byt vzdy k dispozici pii
recertifikaci nebo pravidelnych dohledech DU u subjekti odpovédnych za adrzbu.

22 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, Ptiloha II, ¢ast 11, odstavec 2 b).
23 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, Ptiloha 11, ¢ast II, odstavec 7 e).
24 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, Ptiloha I1, ¢ast 11, odstavec 6 a).
% Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798, ¢lanek 4, odst. 6.
2 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢lanek 4, odst. 3.

27 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, €lanek 4, odst. 2 a 6.

2 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779, ¢€lanek 8, odst. 5.
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8)

9)

Proces posouzeni rizik dle provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 402/2013 o spolecné bezpecnostni
metod€ pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 352/2009 je nezbytnou
soucasti kazdé organizacni, provozni i technické zmény v nastaveném systému udrzby a
provadéci natizeni 2019/779, podobné jako i dalsi evropské predpisy a natizeni, kladou na jeho
provadéni velky diraz. Podrobné metodiky pro uplatnéni procesu hodnoceni a posuzovani rizik,
véetné aktualnich formulafii Prohlaseni navrhovatele o bezpe&nosti, jsou k dispozici na webu DU
na adrese: www.ducr.cz/cs/potrebuji-si-vyridit/sekce-provozne-technicka/csm.

Aby mél cely proces analyzy a ptipadného fizeni rizik pro bezpecnost Zelezni¢niho systému
prakticky vyznam, musi byt realizovan pied provedenim zamyslené zmény a jeho vystupy fadné
zaznamenany na piisluSnych formulafich. Nékteré zmény (typicky napt. vytvoreni nového
piedpisu pro udrzbu, zména zptsobu evidence probehii vozidel z Casovych na kilometrické apod.)
budou ve vysledku vyzadovat i posouzeni akreditovaného/uznaného subjektu pro posuzovani
bezpecénosti. Také zprava o tomto posouzeni bude ze strany DU vyzadovana pii rozhodovani
0 dalsich krocich v certifikaci — viz kapitola VI, odst. 1 tohoto metodického pokynu.

Vyjimky z povinné certifikace: V souladu s ¢lankem 2, odstavcem 3 Smérnice 2016/798 mohou
Clenské staty z oblasti plisobnosti opatieni, ktera piijmou k provedeni uvedené smérnice, vyloucit
mj. ,Zeleznicni infrastrukturu v soukromém vlastnictvi, vcéetné vedlejsich koleji, pouzivanou
viastnikem nebo provozovatelem pro ucely jejich nadkladni dopravy c¢i osobni dopravy pro
nekomercni ucely a vozidla pouzivana vylucné na této infrastrukture” a dale ,infrastrukturu
a vozidla vyhrazené vylucné pro mistni, historické nebo turistické vyuziti*.

Zda a v jaké podobé budou tyto vyjimky zakotveny v pravnim fadu Ceské republiky, neni v dobé
uzaveérky tohoto metodického pokynu znamo. V piipad¢ historickych zelezni¢nich vozidel ale 1ze
stanoveni vyjimky z povinné certifikace jejich subjektii odpovédnych za tdrzbu piedpokladat.

Z platnosti Smérnice 2016/798 jsou i s ohledem na dalsi pravni akty Evropské unie zcela vyjmuta
vozidla, kterd jsou provozovana vylucn€ na Zelezni¢ni infrastruktufe v soukromém vlastnictvi

rrrrrr

IX. Dalsi informace

v

Podrobnéjsi informace tykajici se osvédéeni SOU a FU Vam poskytnou zaméstnanci Oddéleni
MHD, interoperability a ECM, pracovisté Praha — odbor draznich vozidel a ECM.

X. ZruSovaci ustanoveni

Timto Metodickym pokynem se rusi Metodicky pokyn pro ziskdni osvédceni pro subjekty
odpovédné za Udrzbu nakladnich vozti a osvédCeni pro funkce udrzby (Osvédceni ECM),
¢.j. DUCR-11811/17/Nw.

doc. Ing. Jifi Kolar, Ph.D.
feditel Drazniho uradu

Ptiloha ¢. 2 — Formular zadosti o osvédceni pro subjekt odpovédny za udrzbu
Ptiloha ¢. 3 — Formular z&dosti o osvédceni pro funkce udrzby
Ptiloha ¢. 4 — Formulaf plnéni pozadavki ptilohy II Provadéciho natizeni 2019/779
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