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Metodicky pokyn ke stanoveni brzdiciho dinku
ruéni brzdy — zaji’ovaci sila
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ZAVERECNA USTANOVENI



UVODNI USTANOVENI

) Cl.1
Ucel metodického pokynu

Uc¢elem tohoto metodického pokynu je stanovit jakymisgibem maji byt patany
a ozngovany hodnoty a vykon tmi brzdy na draznich vozidlech od ledna roku 2021.

Pro vyjadeni brzdiciho dinku runi brzdy se misto dosavadniho pojmu brzdici vaha

rucni brzdy zavadi nav velicina nazvanaZajiStovaci_sila Fpark. Jeji hodnota se
vyznaiuje na vozidlo. Do konce roku 2020 bylo mozné vigadni hodnoty brzdiciho
Ucinku zaji¥ovaci brzdy na vozidlo jak brzdici vahou, tak zagigaci silou. Od roku
2021 je na zéklad pozadavk Zeleznéni agentury ERA ieba vyjadovat hodnotu
brzdiciho @&inku zaji¥ovaci brzdy na vozy jiz jen Zaji8vaci silou.

Duvod této zminy je v roz&ieném pouzivani nekovovych brzdicich Spalila vozech,
kdy pribéh souwinitele teni Spalik-kolo nekovovych brzdovych Spaélikti nizkych
rychlostech a zejména pak u stojiciho vozu je timblych Spalik odlisny. Einek runi
brzdy vyjadeny Brzdici vahou by nevyjéoval s dostatmou mirou bezpmosti
skut&nou schopnost i brzdy zajistit vozidlo na spadu trati. UZivahadnotaBrzdici
vahy [t] uvacna na bonicich voz, vyjaduje schopnost vozu zabrzdit z rychlostk=
50 km/h, na rozdil od udajgajiStovaci sily [kN], ktery skuténé reprezentuje brzdici
ucinek zaji§'ovaci brzdy, jez zabiaje uvedeni stojiciho vozidla do pohybu.

Cl.2
Z&kladni pojmy

Zajistovaci silaFpa pasobi proti uvedeni stojiciho vozidla do pohybuji Jelikost je
rovna velikosti sily, jejimz {sobenim se zabrzdé vozidlo stojici na vodorovn&imé
koleji uvede do pohybu. Ruoi brzda musi bytiptom utaZzena jmenovitou silou 500 N
pusobici na klice nebo na kolecni brzdy. Zajigovaci sila se vypie podle vzorce:

I:park =2 I:stat- Mstat - rm/rh

kde Fgat [KN] .......oi.ns celkovy staticky fitlak brzdovych Spaliknebo obloZeni
lozeonévozidla zabrzéhého zajisovaci brzdou
Mstat [-] «ooeoeeennnenns staticky sodinitel treni dané dvojice
rm [M]. stedni teci polongr
n Mmoo, poloner stredre opotebeného kola

U Spalikové brzdy plati r, = I

PoZadavky na aeni
Brzdici &inek rwni brzdy se o&fuje:

a) Mérenim statickych fitlaka brzdovych Spalik (pfipadré brzdového oblozeni).
Zajistovaci silaFpark se pak vypote podle vySe uvedeného vzorce.



b) Métenim sily na hdku nfutné k uvedeni zabr&dého vozidla do pohybu. Pak plati
Fpark = Fh

Uréeni sklonu, na kterém ¢ni brzda udrzi zabrzdé vozidlo

Sklon trati, na 8mz se stojici vozidlo zabr#dé rwni brzdou udrzi v klidu, se vypte
podle vzorce:

ims = 1000 Fpan / 9. G

kde [ % I sklon trati
Fpark [KN] ...oooonnnnnn zajistovaci sila
g [m/s].............. tihoveé zrychleni
| CTE | { PO hmotnost vozidla

Hodnoty statického sdinitele treni UAstat

Brzdové Spaliky P10 ....c.ooviiiiiii i i e en. 0,35
Brzdové Spaliky K ... e 0,20
Brzdove Spaliky LL .....oooneiee i e e e 0,20
Brzdové kompozitni oblozeni ................cociiiiiiiiiiicce .. 0,35
Brzdové obloZeni ze spékanych kav.................ooiii 0,30

Zasady pro pouziti termir'brzdici vaha" a "zajtovaci sila":

Brzdici vaha priabézné brzdy
Zde nedochazi k zadnym #mam oproti dosavadnimu pouzivani.t&pb a provedeni
napigi brzdici vahy (v tunach) pbézné brzdy na vozidlech f@stavovaich se nerni.

Brzdici vaha ruéni brzdy

Pro pgipady, Ze bude tmi brzda pouZzitelna pro zastaveni jedoucich voZpiéljejich
nizké rychlosti, nap pii posunu) se bude i nadale pouzivat termin "brzditia réni
brzdy". Vyznam, zfisob a provedeni nagisbrzdici vahy rani brzdy (v tunach) na
vozidlech se negmi.

ZajiStovaci sila

Tento termin bude pouZzivan u vSech brzd, kterézslowajiSéni stojicich vozidel proti
ujeti (tzn nejen brzdy tmi, ale i stada&ové atd.). Hodnota zajiévaci sily bude udavana
v KN



Cl.3
Vyméra hodnot Fpak pro bezpené zajis€ni viaku

Pro stanoveni giou ruenich brzd pi zajiS€ni stojicich vozidel byly v rdmci praktického
pouziti stanoveny nasledujici dva postupy

- pomoci tabulky hodnot zajidvaci sily

- pomoci vzorce UIC, ktery umaaje vypaet hodnoty zajigvaci sily pro konkrétni

vozidlo nebo soupravy vozidel

Stanoveny pe&et ruenich brzd pro zajighi stojicich vozidel bude tolik &aich brzd, az
souwet hodnot jejich zaji®vaci sily bude stejny nebo vysSi, nez hodnot&toajaci sily
urcena pomoci Tabulky hodnot zajivaci sily, nebo vypttena pomoci "Vzorce UIC".

Tabulka hodnot zaji®vaci sily

c Sklon [%]
2,5 5 7.5 10 15 20 25 30 35 40
20 1 2 3 3 5 & 7 9 10 11
40 2 3 5 3 9 11 14 17 20 22
&0 3 5 7 9 13 17 21 25 29 33
20 ] 5 3 11 17 22 28 33 39 a4
100 5 E] 11 14 21 28 35 a2 49 55
150 8 12 16 21 31 42 52 g2 73 83
200 10 15 21 28 432 55 69 B3 aT 110
250 13 19 26 35 52 6% 3 04 121 138
300 15 23 31 42 &2 23 104 124 145 165
350 1a 26 37 49 73 a7 121 145 169 193
400 20 30 a2 55 83 110 138 165 193 220
450 23 34 a7 62 a3 124 155 136 217 248
500 25 38 52 3] 104 138 172 207 24 275
€00 30 45 82 83 124 165 207 248 289 330
700 5 52 73 57 145 193 241 285 337 385
800 40 &0 83 110 165 220 275 330 385 240
%00 45 &7 93 124 188 248 310 371 433 495
1000 50 75 104 138 207 275 344 413 481 550
1100 55 82 114 152 227 303 378 454 529 605
1200 &0 23 124 165 248 330 413 485 577 860
1300 65 a7 134 1789 268 EET: 247 536 625 715
1400 70 104 145 193 289 385 481 577 673 770
1500 75 112 155 207 310 413 516 E1g 722 825
1600 80 119 165 220 330 140 550 660 770 879
1700 85 126 176 234 351 467 584 701 818 934
1800 a0 134 186 748 371 495 615 742 866 385
1900 95 141 196 26l 392 522 653 783 914 1044
2000 100 149 207 275 413 550 587 B25 962 1093
2100 105 156 217 289 433 577 722 856 1010 1154
2200 109 163 227 303 454 605 756 507 1058 1209
2300 114 171 237 316 474 632 780 548 1108 1264
2400 119 178 248 330 495 G&0 825 FEE) 1154 1313
2500 124 186 258 344 51& 687 850 1031 1202 1374
2600 129 103 268 358 538 715 393 1072 1250 1429
2700 134 200 279 371 557 T4z 928 1113 1298 1484
2800 139 208 289 385 577 770 962 1154 1348 1533
2900 144 215 299 399 598 797 956 1195 1395 159
3000 149 223 310 413 €19 825 1031 1237 1443 1649
3100 154 230 320 426 639 852 1065 1278 1491 1704
3200 159 237 330 440 660 879 1099 1319 1539 1758
3300 164 245 340 454 &80 907 1134 1360 1587 1813
3400 168 252 351 167 701 934 1158 1401 1635 1863
3500 174 260 361 481 722 962 1202 1443 1683 1923
3600 179 267 371 485 742 989 1237 1484 1731 1978
3700 184 274 382 509 763 1017 1271 1525 1778 2033
3800 185 282 392 522 783 1044 1305 1566 1827 2088
3900 194 289 402 536 804 107 1340 1607 1875 2143
4000 199 297 413 550 825 1093 1374 1649 1923 2198




3. Vzorec UIC pro vypoet hodnoty zajivaci sily pro konkrétni vozidlo/soupravu vozidel

foakwing-M  mMgi. Mg
= max park,wind + g . g

F 1 . ar
park.safe 1000  1000'1000 P

kde: fpark,wind bezpeénostni rezerva 25 N/t
m hmotnost vozidla/souprayt]
g gravitani zrychleni 9,81 mfs
[ sklon[%o]
Kpark bezp&nostni sotinitel 1,4
Cl. 4

Vyznacovani zaji¥’ovaci sily na vozidlech

1. Provedeni napisna vozidlech stanovuje vyhlaska UIC 545 ,Brzdyapisy, znaky a
znaky*.

Obrazek 1

Hodnota brzdiciho dinku vietenové rtni brzdy u osobnich,ffpojnych, vioZzenych a
fidicich vo#, a hnacich vozidel:

I 00 t
A 00KN

Obrazek 2
Hodnota brzdiciho ¢inku stadaové brzdy:

Wi 0okn



Obréazek 3
Hodnoty brzdiciho €&inku zaji¥ovaci brzdy na nakladnich vozech:
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Poznamka: U nakladnich vinzkde Ize rdni brzdu pouzit pouze jako brzdu zégigaci,
se brzdici vaha tini brzdy nevyznéuje.

Cl.5
Pravidla pro zapctitavani zajis’ovaci sily
1. Hodnota zajiSovaci sily je vyzné&na na voze.
Pokud je vSak dopravni hmotnost vozu nizSi, neznbtad zaji§ovaci sily na voze
vyzna&end, uvazuje se jako hodnota z&i&gaci sily dopravni hmotnost vozidla
pripadajici na obrztha dvojkoli gevedena v pogmu 1:1 (1 tuna = 1 kN) na zafidvaci
silu v kN.
2. Neni-li na voze hodnota zajdvaci sily vyzn&ena, neni zajivaci brzda upeebitelnd.
Cl. 6
Pravidla pro pouzivani zarazek

1. V piipac, Ze k zajisini vozidel budou pouzity zarazky, plati Ze:

- zaji¥ovaci silou se rozumi dvojnasobek hrubé hmotndgiagajici na podloZzenou
napravu vyjateny v[kN] (porer 1t = 1kN)



- maximalni hodnota zajidvaci sily dosazena préstinictvim zarazky na jednu
takto podloZzenou napravu se zaipava nejvyse 20kN

- pro dosazeni ptgbné hodnoty zaji®vaci sily musi byt pouzito tolik zarazek, az
souwet hodnot zajigovaci sily fisobici na jednotlivé napravy podloZzené zarazkou
(maximalré vS8ak 20kN na jednu napravu) bude stejny nebo vy8Zi hodnota
zaji¥ovaci sily udana ve vysSe uvedené tabulce tzajaci sily pro fislusny spad
(viz kap.3 a) nebo vyptena podle vzorce UIC (viz kap. 3b).

Cl.7
Piredpisy pro odstavovani vozidel

1. Provozovatelé drah (IM) musi provést odpovidajigiratrty ve svych provoznich
piedpisech, popisujicich zajdvani stojicich vozidel.

2. Dopravci (RU) musi provest odpovidajici upravy weych provoznich fedpisech,
popisujicich obsluhu brzdovychitzzeni.

3. Vyrobci wetrg subjekfi zaji¥ujicich adrzbu a opravy vozidel museji od 1.1.2021
povinrg na vozidla vyznéovat hodnotu zaji®vaci sily F... Tato znéna musi byt
zanesena vifsluSnych postupech vyrobnich prote®sp. postupech oprav a udrzby atd.

ProtoZe se jednadnnost, ktera v narodni legislativeSena fimo neni, nelze pro takové
¢innosti pouzit na Draznimiéidu standardnpouzivany schvalovaci postup a proto je
zavazny pro vSechny vyse uvedené subjekty tentoditkty pokyn.

Cl. 8
Aplikace narizeni (EU)¢. 402/2013 o spolmée bezpé€nostni metod pro hodnoceni rizik
a o zruSeni n&izeni (ES)¢. 352/2009

1. Vzhledem ktomu, Ze se jednd o &, kterd v sob zahrnuje zrénu technického
charakteru, a to pro strukturalgast subsystému kolejova vozidla, tak provozniho
charakteru pro funini ¢ast subsystémtizeni a provoz, musi dojit ke 2Zmam &tSiny
piedpisové dokumentace jak u drzitetozidel tak provoznich fpdpisi u dopravé i
udrzbovych pedpigi u subjeki pro udrzbu (ECM).

2. ZvySe uvedeného vyplyva, Ze touto&rmu bude ovlivan cely Zelezrini sektor a bude
nutno na zaklad této skuteénosti nmenit dokumentaci ploZzenou ke schvéleni typu
kolejového vozidla, jakozto i dokumentadiilpzenou k OSD a rowZ k certifikacim
ECM.

3. ProtoZze pimy disledek selhani RB v ramci jejiho nového aaneni i vyp@tu vede
jednozna&né pii analyzach nejhorSich scéfiaselhani k mimadnym udalostem velmi
zavazného charakteru, Drazriad bude, v ramci hodnoceni dle CSM, takovowrm
povazovat za:
- zmenu technického charakteru u strukturadasti kolejové vozidlo zahrnutou do
dokumentace k vydani typu/varianty/verze kolejovéluzidla, kategorizovanou
jako nevyznamna



- zménu provozniho charakteru u futrd casti provoz atizeni zahrnutou do
dokumentace vedouci ke vydani beamestniho osgdceni dopravci/spravci drahy,
kategorizovanou jakeyznamna

- zmenu provozniho charakteru u fufik ¢asti subsystému ,udrzba“ zahrnutou do
dokumentace k certifikaci ECM, kategorizovanou jaganamna

Cl.9
Zavéreéna ustanoveni

1. Ustanoveni spravnihiadu podle zvlaStnich pravnickeplpisi nejsou timto metodickym
pokynem datena.

2. Tento metodicky pokyn nabyvé&ianosti dnel. listopadu 2021

V Praze dne 15ijna 2021

doc.Ing. Jiti Kola¥, Ph.D.
feditel Drédzniho fadu



